STYK JEZDNI BRUKOWANEJ KAMIENNEJ | BITUMICZNEJ
(ul.Uczniowska)

Jezdnia obramowana bedzie kraweznikiem kamiennym z rozbiérki na
tawie betonowej z oporem z betonu B15

Kraweznik wtopi¢ w poziom obu nawierzchni. tawe wykonaé od strony
jezdni z kostki.

2.2.5 Obiekty dodatkowe

ODWODNIENIE

Woda z jezdni przekazana zostanie spadkami poprzecznymi do
kraweznikbw i stamtgd wpustami deszczowymi ujetymi w opracowaniu
odwodnienia ulicy Balinskiego

ZIELEN

Miejsca zielone pomiedzy chodnikiem, a ogrodzeniami oraz pobocza
wyprofilowaé gruntem z wykopow oraz obsia¢ trawg na ziemi urodzajnej gr.30
cm.

KRZYZ Z OGRODZENIEM

Istniejagcy w obrebie skrzyzowania krzyz stalowy i ogrodzenie przestawic
poza kolizje z chodnikiem. Miejsce lokalizacji krzyza o wymiarach 1,5x1,5
wybrukowac kostka z rozbiorki.

URZADZENIA OBCE

Prace zwigzane z korytowaniem, wykopami prowadzi¢ recznie z uwagi ha
ochrone uzbrojenia podziemnego.

Istniejgce studnie kanalizacyjne w jezdni i chodniku wypoziomowac¢ do
projektowanych wysokosci.



Oznakowanie pionowe

Wykona¢ z blachy aluminiowej w ramach usztywniajgcych na catym
obwodzie Ilub blachy ocynkowanej z podwodjnie gietg krawedzig na calym
obwodzie.
Lica znakow wykona¢ z jednolitej folii odblaskowej Il generaciji.
Znaki powinny posiada¢ znak bezpieczenstwa ,B”.
Znaki montowaé¢ na stupach stalowych ocynkowanych sr. 60/70 cm.
Wszystkie elementy konstrukcji wsporczych powinny by¢ zabezpieczone przed
korozjg poprzez ocynkowanie ogniowe.

Oznakowanie poziome .

Materialy  do znakowania powinny  posiada¢c  aprobate  techniczng
lub dopuszczenie do stosowania wydang przez IBDIM w Warszawie.
Oznakowanie wykona¢ jako grubowarstwowe z masy chemoutwardzalnej
lub termoplastycznej gr. 3 mm lub prefabrykowanej tasmowej.

Lokalizacja znakow pionowych

Znaki umieszcza¢ zg. instrukcjg o znakach drogowych pionowych i
planem sytuacyjnym. Odlegtos¢ od krawedzi jezdni powinna wynosi¢ od 0,5 m do
2,0 m, mierzgac odlegtos¢ od krawedzi jezdni do najblizszej krawedzi znaku.
Odlegtos¢ ustawienia znakéw od siebie nie powinna by¢ mniejsza od 10 m.
Szczegoly lokalizacji znakdw nalezy na biezgaco uzgodni¢ z zarzadcg drogi
lub w przypadku watpliwosci z projektantem.
Dolna krawedz znaku powinna by¢ umieszczona ponad zielencem lub
chodnikiem na wysokosci 2,0 m. Tarcza znakow powinna by¢é obrécona o 5
stopni w kierunku jezdni od prostopadtej do osi drogi.

2.2.4 Obramowania

Istniejgce krawezniki rozebrac¢. Kraweznik nowy z ul.Piasecznej mozna
wykorzysta¢ ponownie. Kraweznik kamienny po odpowiednim przycieciu,
wykorzysta¢ do obramowania wyspy przejezdnej. Dodatkowo kraweznikiem
kamiennym z rozbiorki odcig¢é miejsce zmiany nawierzchni na wlotach
ul.Uczniowskiej.

Na przedmiotowym odcinku kraweznik betonowy utozy¢ na wys. 10 cm
ponad jezdnie bitumiczng z obnizeniem w miejscach charakterystycznych.

JEZDNIA BITUMICZNA | KAMIENNA

Obramowanie wykona¢ kraweznikiem betonowym 15x30x100 na ‘fawie
betonowej z oporem z betonu B15.
Na dtugosci przejs¢ dla pieszych kraweznik wtopi¢ na wys. 2 cm , zjazdoéw 3 cm
powyzej nawierzchni bitumicznej .

WYSPA PRZEJEZDNA

Jezdnia obramowana bedzie kraweznikiem kamiennym z rozbiérki na
tawie betonowej z oporem z betonu B15

Na styku z jezdnig bitumiczng, kraweznik wtopi¢ na wys. 3 cm powyzej
jezdni bitumicznej.



WZMOCNIENIE ISTNIEJACEJ JEZDNI BITUMICZNEJ
(jezdnia ronda, wlot ul.Balinskiego do miejsca lok. wpustéw)

W-wa S$cieralna z mastyksu grysowego SMA —5 cm

W-wa wigzaca z betonu asfaltowego — 8 cm

Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego — 10 cm

Podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stab. mechanicznie — 20 cm
W-wa wyréwnawcza z tlucznia— 10 cm

Istniejgca jezdnia bitumiczna

WZMOCNIENIE ISTNIEJACEJ JEZDNI BITUMICZNEJ

(wlot Balinskiego od miejsca lok. wpustéw, wlot Piaseczna od obwiedni)

W-wa S$cieralna z mastyksu grysowego SMA —5 cm
Istniejgca jezdnia bitumiczna po frezowaniu

WYSPA PRZEJEZDNA RONDA
Warstwa $cieralna — kostka brukowa kamienna rzedowa nieregularna z
rozbiorki na podsypce piaskowej 5 cm, spoiny wypetnione grysem 2-8 mm
Podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stab. mechanicznie — 20 cm
W-wa wyréwnawcza z ttucznia — 10-30 cm
Istniejgca jezdnia bitumiczna

2.2.3 Organizacja ruchu

Organizacja ruchu polega na odpowiednim oznakowaniu wszystkich
elementow jezdni gtownej i jezdni dochodzacych.

* Znaki pionowe:

- na rondzie —znaki C12, A7

- na przejsciach dla pieszych — znaki D6,

- na dojazdach — znaki A11, A8, B33(30), D2, A7, T1 (100)

- dodatkowo na obwiedni ronda umieszczono ozdobne pale betonowe,
zapobiegajgce wjazdom pojazdéw na chodnik, pale wys. 60-70 cm, $r. 40 cm
umiesci¢ w rozstawie 3,0 m

* Znaki poziome wykonac jako grubowarstwowe z tasm prefabrykowanych, masy
chemoutwardzalnej lub termoplastycznej odblaskowej gr. 3 mm koloru biatego.
Linie krawedziowe P7a wykona¢ o szer. 24 cm. Linie P7a odsunaé¢ o 20 cm od
kraweznika wyspy przejezdnej. Znaki P7ai P13 na obwiedni dostosowa¢ do jej
krzywizny (r=9,5 m)

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA OZNAKOWANIA
Do oznakowania statlego wykona ¢é znaki pionowe z GRUPY ZNAKOW MALYCH.

KATEGORIA ZNAKOW
Grupa wielko$ci A B/C D
ZNAKOW OSTRZEGAWCZE Z’AK/NAK INFORMACYJNE
dt.boku Srednica dt. podstawy wysokosé
[mm] [mm] [mm] [mm]
MALE 750 600 600 600




KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI
Przyjecie konstrukcji nawierzchni (ha podstawie katalogu nawierzchni podatnych) dla ruchu
KR4 /podwyzszono kategorie ruchu z uwagi na wystepowanie zwiekszonych obcigzeh na
poszerzeniach/:

Z uwagi na znaczne obnizenie istniejgcej jezdni bitumicznej w Srodku
skrzyzowania i zmiane jejrodzaju z kostki kamiennej na bitumiczng
(Uczniowska) przyjeto:

1. Rozbiorke nawierzchni na wlotach ul.Uczniowskiej w miejscach nowej jezdni
bitumicznej tj. od obwiedni do miejsca lokalizacji wpustow. Na pozostatym
odcinku wlotow brukowanych , wykona¢ przebrukowania w celu uzyskania
wiasciwego profilu poprzecznego i podituznego,

2.Wzmocnienie istniejacej jezdni bitumicznej ronda i wlotu ul.Balinskiego
(do miejsca lokalizacji wpustéw) poprzez wykonanie peilnej konstrukcji
bitumicznej (23 cm) z podbudowg z kruszywa famanego stab. Mechanicznie
(20 cm) z ew. warstwg wyrOwnawczg z tlucznia,

3.Wykonanie frezowania i wzmocnienie warstwg $cieralng (5 cm) pozostatych
odcinkéw wlotow ul.Balihskiego i Piaseczne,.

MIEJSCA NOWEJ JEZDNI BITUMICZNEJ

(poszerzenia, wloty ul.Uczniowskiej do miejsc lok. wpustow)

W-wa $Scieralna z mastyksu grysowego SMA —5 cm

W-wa wigzaca z betonu asfaltowego —8 cm wg.

Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego — 10 cm wg.

Podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stab. mechanicznie — 20 cm
W-wa odsgczajgca z piasku — 10 cm

MIEJSCA NOWEJ JEZDNI Z KOSTKI KAMIENNEJ
(poszerzenia wlotéw kamiennych ul.Uczniowskiej)

Warstwa $cieralna — kostka brukowa kamienna rzedowa nieregularna z
rozbiorki na podsypce piaskowej 5 cm, spoiny wypetnione grysem 2-8 mm
Podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stab. mechanicznie — 20 cm
W-wa odsgczajgca z piasku — 10 cm

CIAG PIESZY
Istniejagce  cigqgi piesze z piyt chodnikowych rozebra¢. Piyty nowe
z ul.Piasecznej mozna wykorzystaé ponownie. Miejsca istniejgce monolityczne
mozna wykorzysta¢ jako podioze pod nowy chodnik.

Warstwa $cieralna — ptyta chodnikowa 7x50x50 SZARA

Podsypka c-p 1:4- 5cm

Warstwa odcinajgca i wyréwnawcza z piasku min. 10 cm



2.2.2. Projektowane zmiany w planie i profilu

ZALOZENIA DO PROJEKTOWANIA:
Poprawa przejezdnosci skrzyzowania poprzez korekty wyokrgglenia tukéw,
Wprowadzenie  zasady ruchu okreznego na  skrzyZzowaniu poprzez
wybrukowanie  Srodka skrzyZzowania w  postaci przejezdnego kota o
promieniu 4,5 m - mini rondo. Obwiednia mini ronda podkreslona znakami
poziomymi r= 9,5 m.
Ruch okrezny obowigzywac¢ bedzie pojazdy miarodajne do dt 7,0 m, Dla
pojazdow ciezarowych o di. 7-10 m zachowana zostanie przejezdnosc¢
mozliwa poprzez najazd na wyspe przejezdng. Pozostate pojazdy o
diugosciach wiekszych posiadajg petng przejezdnoS¢ na relacji prostej
Baliriskiego-Piaseczna i awaryjng na relacjach skretnych, mozliwg gdy na
skrzyzowaniu nie ma innych pojazdow.
Redukcja predkosci na dojezdzie do skrzyZzowania w postaci znaku B33
- 30 km/h.
Wyznaczenie przej$¢ dla pieszych w odl. Min. 5 m od obwiedni.
Wykorzystanie materiatdbw z rozbidrki

PARAMETRY MINI RONDA:

SREDNICA ZEWNETRZNA - 19 M,

SREDNICA WYSPY SRODKOWEJ-9,0 m

SZEROKOSC JEZDNI BITUMICZNEJ — 5,0 m

POCHYLENIE POPRZECZNE WYSPY PRZEJEZDNEJ-2,7 %
POCHYLENIE POPRZECZNE JEZDNI BITUMICZNEJ -2 %

SZEROKOSC WLOTOW —3,0m

SZEROKOSC WYLOTOW — 3,0 m,

PROMIENIE WYOKRAGLAJACE KRAWEDZIE SKRZYZOWANIA — 15, 10,
85 m

N~ WNE

Zdecydowano sie na zaprojektowanie mini ronda ze wzgledu na potrzebe

ograniczenia fizycznego predkosci na ciggu Piaseczna-Balinskiego, wyzszy niz
skrzyzowania zwyktego poziom przepustowosci i bezpieczenstwa.
Przebudowa powinna doraznie poprawi¢ bardzo zly stan techniczny
skrzyzowania zarobwno pod katem przejezdnosci, komfortu jazdy jak i
bezpieczenstwa. W przypadku zmiany funkcji ulic dochodzacych do
skrzyzowania np. na alternatywng dla drogi krajowej lub zwiekszenia ruchu
ciezarowego, wskazana jest przebudowa skrzyzowania w celu zapewnienia
petnej przejezdnosci.

SKRZYZOWANIE W PROFILU:

Wprowadzono podniesienie $rodka skrzyzowania na wysokos¢ 70 cm w
stosunku do stanu istniejgcego. Podniesienie uwarunkowane jest polepszeniem
komfortu przejazdu i sprawnego odwodnienia.



2.0PIS TECHNICZNY

2.1 CHARAKTERYSTYKA SYTUACYJNA

Ulice Piaseczna i Balinskiego stanowig cigg ulic zbiorczych dla dzielnicy
Ptonia, stanowig jednoczesnie igcznik pomiedzy odcinkami drogi krajowej nr 3
i 10. Ulica Uczniowska jest ulicg lokalng, obstugujaca ruch osiedlowy.

Obydwa ciggi uliczne krzyzujg sie na zasadzie skrzyzowania prostego,
czterowlotowego, nieskanalizowanego.

Ciggiem uprzywilejowanym znakami D1 jest obecnie cigg Balinskiego-
Uczniowska.

Na skrzyzowaniu odbywa sie ruch pieszy i rowerowy, gtdbwnie w kierunku
miejsc handlowych przy ul. Przysziosci.

Skrzyzowanie posiada niedostateczny profil podluzny, polegajacy na
obnizeniu $rodka skrzyzowania na wys. ok. 50 cm.

Ulice Balinskiego-Piaseczna posiadajg jezdnie bitumiczng, ul. Uczniowska
jezdnie z brukowej kostki kamienne;.

Skrzyzowanie  odwadniane jest za pomocg czterech  wpustow
deszczowych podigczonej do lokalnej kanalizacji deszczowe.

Skrzyzowanie znajduje sie w obszarze zabudowanym Szczecina.
Na ul.Uczniowskie] obowigzuje ograniczenie predkosci do 40 km/h.

Stan geometrii skrzyzowania uniemozliwia dostepno$¢ pojazdow o wiekszych
diugosciach przy wykonywaniu manewrow relacji skretnej.

Parametry techniczne ulic

KLASA DROGI —,Z", ‘L"
PREDKO$ DOPUDSZCZALNA — 40 km/h(Uczniowska) i 50 km/has@tzna,
Balinskiego)

SZEROKGC JEZDNI - 6,0, 7,0 (Piaseczna)

SZEROKOS& PASA RUCHU 3,0, 3,5 M

SZEROKGC POBOCZY -1,0M

SZEROKG®C CI4GU PIESZEGO -1,5M

ODCINEK W TRENIE ZABUDOWANYM

N =

Nookow

2.2 CHARAKTERYSTYKA PROJEKTOWA

2.2.1 Cel opracowania

Celem opracowania jest przebudowa skrzyzowania w planie i profilu, w
granicach istniejacej jezdni z ew. korektg przebiegu kraweznikow, poprawg
odwodnienia, zmiang organizacji ruchu, remontem chodnikow.
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3.CZESC RYSUKNOWA

1.Plan orientacyjny w skali skanej
2.Plan sytuacyjny w skali 1:500
3.Przekroje normalne w skali 1:50
4.0rganizacja ruchu - schemat

1.PODSTAWA OPRACOWANIA

1.Umowa z inwestorem

2.Mapa sytuacyjna w skali 1: 500

3.Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie.

4 Katalog powtarzalnych elementéw drogowych — Transprojekt W-wa 1982

5. Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych z dnia 31
lipca 2002 r. w sprawie znakoéw i sygnatow drogowych.

6. Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury z dnia 23 grudnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz
urzadzenh bezpieczenstwa ruchu drogowego.

7. Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych - GDDP Warszawa 2001 r.
8.Wizja lokalna - PAZDZIERNIK 2006 r.
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